1949-19/0

Frihe Bundesbahnzeit
Anfang und Aufstieg

1949

Ab ca. 1950

50er/60er Jahre

1951

Anfang 1955

Nach Griindung der Bundesrepublik wird in Westdeutschland die

Deutsche Bundesbahn, DB, als Nachfolgerin der Deutschen Reichsbahn

gegr indet. In der Ostzone, der spéteren DDR, behdlt die Deutsche Reichsbahn
ihren Namen.

Ausder MITROPA entsteht in Westdeutschland die DSG (Deutsche Schlaf-
und SpeisawagengesdlIschaft, spater Deutsche Service Gesdllschaft der Bahn)
als 100% ige Bundesbahntochter, die den Betrieb der Speisewagen und
Schlafwagen weiter fuhrt.

Im Ostteil Deutschlands bleibt der Name MITROPA bestehen.

In Konkurrenz mit den gelben Postbussen betreibt jetzt auch die Deutsche
Bundesbahn ihre weinroten Bahnbusse im fahr planméfiigen Linienverkehr.
Vielfach werden Bahnbusse als Ersatz fiir wegfallende Zugver bindungen oder
bei Streckenstillegungen eingesetzt.

Bel Bedarf fuhren Bahn- und Postbusse mit Per sonenanhéngern, in diesen
befand sich ein Schaffner, der die Fahrkarten |6ste und kontrollierte.

Der Betrieb von Personenanhéngern wurde 1962 durch eine Anderung der
Strafl3enver kehr sordnung ver boten.

Der Traktionswechsd beginnt, zunachst von Dampf- auf Dieselbetrieb, dann
auf elektrischen Antrieb. Es werden zahlreiche neue L okomotiven beschafft
und die Elektrifizierung des Streckennetzes vorangetrieben. Aber erst in der
2. Hélfte der 70er Jahre sind auch die letzten Dampfloks ver scchwunden.
Der Wagenpark wird modernisiert und der Reisekomfort verbessert.

Die Reisezeiten verkirzen sich.

Die wohl bekannteste Neubaulokomotive der 50er Jahreist dierote
Diesdlokomotive der Baureihe V200 mit einer Leistung von 2200 PS.
Diese Lok konnte man auch auf der Dransfelder Strecke beobachten.

Um die stark ausgelastete Nord- Siid- Strecke zu entlasten, wird ein Teil des
Fernverkehrs tberwiegend in Nord- Siid- Richtung Uber Dransfeld gefiihrt.
Unter anderem fahren die bekannten F- Ziige Helvetia, Roland, Senator und
Komet Uber Dransfeld- Hann. M iinden.

Nach der Elektrifizierung der Eichenberger Strecke (ab 25. Sept. 1964) fahrt
fahr planmal3ig kein Fernverkehr mehr Uber Dransfeld.

Auch die Urlaubsexpref3- Ziige von Hummel, Scharnow und Touropa fahren
auf der Nord- Siid- Strecke, einige davon auch durch Hann. M inden.

Wen das Fernweh packt und wer Geld hat, kann in Kassel, Gottingen oder
Bebra zusteigen.

Einflihrung des F- Zug-Netzes, mit leichten komfortablen Fernschnellziigen.
Die Ziige bestehen meist aus 2-3 blauen D- Zug- Wagen plus Speisewagen oder
aus Diesal- Triebwagen, z. B. VT08 oder VT10.

In diesem Jahr gibt esin unserer Region zwel Eisenbahnunfélle:

Am 17.1. entgleist im Mindener Bahnhof der D75 Lindau- Kidl. Der
Schlafwagenschaffner der DSG wird getotet. Ursache: Ein Sturm hatte einen
Guterwagen in das Fahr gleis gedr tickt.

Am 5.2. entgleist auf der Schedener Seite des Volkmarshauser Tunnelsder
Nachtzug Komet infolge eines Steinschlages, verletzt wird niemand.



1955
1956

1957

1958

1959
1. Halfte 60er

1962/1967

1962
25. Sept. 1964

14. Mai 1966

1968 bis 72

1965

1969
bis 60er Jahre

Oberscheden: Konkurs der Wistenfeldschen Zuckerfabrik.

Abschaffung der 3. Wagenklasse. Fir die Reisenden &ndert sich zundchst
wenig, denn die Holzbanke der enemalsdritten Klasse sind noch nicht
ver schwunden, da diese Wagen zur zweiten Klasse aufgewertet wurden.

Die Gottinger Kleinbahn (Gartetalbahn) stellt den Betrieb ein.
Start der internationalen TEE- Zuge (Trans- Europa- Express).
Der F- Zug Helvetia, Hamburg- Basdl wird zum TEE umgewandelt.
Der Helvetia fahrt 1957-65 als Dieseltriebwagen VT11.

Am Bahniibergang Wellersen wird eine Szene fir den Film Vater, Mutter und
neun Kinder mit Heinz Ehrhardt und Willy Millowitsch gedreht.

Oberscheden: Familie Mohr kauft die leer stehende Zuckerfabrik.

Die Nord/Sud- Strecke wird elektrifiziert. Im Frihjahr 1965 wird das letzte
Teilstick Hannover - Lineburg - Hamburg er 6ffnet, ab jetzt durchgehender
elektrischer Betrieb von Hamburg bis M Unchen.

Bahnhof Oberscheden: Demontage der Seilbahn. Die Verladestation wird
anschlief3end noch von einige Jahre von Lkws bedient, hierzu werden Silos
gebaut. Der Meenser Steinbruch stellt am 9.9. 1967 den Betrieb ein.

Von Géttingen bis Gross Eller shausen wird das zweite Gleis abgebaut. Die
dortige Haltestelle wird umgebaut und erhalt u.a. eéinen neuen Warteraum.

Der Abschnitt Eichenberg- Hann. Miinden- Kassel wird fur den eektrischen
Betrieb er 6ffnet.

Im Miindener Bahnhof entgleisen 5 Schotterwagen, die sich in Oberscheden
beim Rangieren selbstdndig gemacht haben und unkontrolliert bis M iinden
gerollt sind.

Schrittweise wird das schnelle hochwertige | C- Netz (Intercity - A- Netz)
eingefuhrt, diese Zige fihren nur die erste Wagenklasse.

Seit dem | C- Zeatalter fliel3t der hochwertige Verkehr Giber Bebra -Fulda-
Frankfurt oder Bebra— Fulda— Wiirzburg— Miinchen.

Kassel bleibt jetzt abseits der Nord- Siid- Strecke liegen.

Umbau des Hann. M iindener Bahnhofes.
Das Bahnwarterwohnhaus beim Bahniibergang Weller sen wird abgerissen.

Die meisten War en und Rohstoffe werden mit der Bahn transportiert.

Hierzu gehoren Industrieprodukte aller Art, Maschinen, Holz, Kohlen,
landwirtschaftliche Guter wie Vieh, Milch, Riben und Kartoffen und vieles
mehr.

Guterbahnhof, Giter schuppen und Guterabfertigung sind wichtiger
Bestandteil auf jedem Bahnhof.

Auch Privatleute erhalten sperrige Giiter, die nicht zum Postversand geeignet
sind, tberwiegend mit der Bahn.

Sie werden schriftlich benachrichtigt und mussen ihre Waren bel der
Guterabfertigung abholen.
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