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2. Weltkrieg

Bahnhof Ober scheden: Erweiter ung des Guiter schuppens.

Zur Sicherung der Repar ationszahlungen an die Sieger machte des

1. Weltkrieges Uber nimmt die Deutsche Reichshahngesdlschaft, DRG, als
selbstandiges Unternehmen unter audandischer Kontrolle den Betrieb und
die Verwaltung der Reichsbhahn.

Trotz der finanzielen Belastungen bliht die DRG in dieser Zeit auf und
erwirtschaftet Gewinne. Fahr zeugpark und Anlagen werden moder nisert
und erneuert. Standar disierte Einheitdokomotiven entstehen.

Dievierte Wagenklasse wird abgeschafft.

Mit einem bis zu 160 km/h schnellen Dieseltriebwagen, dem ,,Fliegenden
Hamburger*, auf der Strecke Hamburg- Berlin, beginnt die DRG mit dem Aufbau
eines Schnellbahnnetzes.

Im Bahnhof Hann. M iinden wer den die Bahnsteige Giber dacht und eine
Unterfiihrung zu den Bahngteigen gebaut.
1933/34 erhélt der Bahnhof eénen Anbau auf der Vorder seite.

Mit der Machtergreifung der Nationalsozialisten wird die DRG/Reichsbahn nach
und nach gleichgeschaltet.

Es gibt massive Propaganda und gezidlte Entlassungen, u.a. von Juden,
Kommunisten und politisch unzuverlassgen Mitar beitern. Alte Parteigenossen
und Mitglieder von NS- Or ganisationen werden bevor zugt eingestellt.
Unabhéngige Gewer kschaften, Beamtenver bAnde und andere Arbeitnehmer - und
Arbetgeber or ganisationen wer den aufgelést und durch die von Staat und Partel
gdlenkte deutsche Arbeitsfront, DAF, er setzt.

Neue Aufgaben kommen hinzu:

Arbeitsbeschaffungsmafinahmen, ,,Kraft durch Freude*- Fahrten,

Transporte von gewaltigen Menschenmassen zu den Reichsparteitagen.

Bau und Betrieb der Reichsautobahnen unterstehen ebenfalls der Reichsbahn.

Testfahrten desKassder Lokomotivher stellersHenschd fiihren teilweise auch
durch Hann. Miinden und Uber die Dransfelder Eisenbahnstrecke.

Oberscheden: Grofdbrand in der Wigenfedschen Zuckerfabrik.

In NUrnberg findet eine grol3e Feier anlaRlich des Jubilaums
»100 Jahre deutsche Eisenbahn® mit einer grofien Fahrzeugparade statt.
Auch ein Nachbau der ersten deutschen Eisenbahn nimmt an der Parade teil.

Die Reichshahn setzt er ssmals Bahnbusse en. Auf den neuen Reichsautobahnen
kommen Schnellbusse zum Einsatz, auch zwischen Géttingen und Kassdl.

Die DRG wird aufgel6st und als Deutsche Reichsbahn wieder direkt dem Staat
unter stellt (1936). Es wer den neue Uniformen (1937) und die Fahrzeug-
kennzeichnung mit DR und NS- Hoheitsabzeichen (1938) eingefiihrt.

Der Schndltriebwagen Hamburg - Karlruhe, FDt 77/78 fahrt Uber Dransfeld-
Hann-M tnden.

Die deutsche Reichshahn Ubernimmt fast die gesamten zivilen und militarischen
Transporte sowie den Betrieb der Eisenbahnen in den er oberten Gebieten.

In den riesigen Gebieten des Ostens kommt es zu Engpéssen bei Schienen,
Fahrzeugen und Material. AlsErsatz fur die eingezogenen Manner wer den Frauen
beschéftigt.
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Ein dunklesK apitel der Reichsbahn snd die Deportationsziigein die
Vernichtungdager und die Transporte von Zwangsar beitern und Kriegsbeute ins
Reich . Auch bel der Reichshahn wer den Zwangsarbeiter und Kriegsgefangene
eingesetzt, nachweidich auch in Gottingen und Hann. M iinden.

Erster Bombenangriff auf einen Personenzug bei Ober scheden.

Im Ogten bricht der Eisenbahnverkehr fast vollsandig zusammen.
Im Deutschen Reich werden Gleise demontiert und nach Osten geschafft.

Die Produktion vereinfachter Kriegdokomotiven beginnt, von der Baureihe 52
werden biszum Kriegsende ca. 6500 Stiick produziert, u. a. auch bei Henschdl.

Auf der Dransfelder Streckewird das zweite Gleistellweise demontiert und zu
Kriegszwecken verwendet. In Ober scheden wird das Stellwerk bei der Hasselecke
gebaut.

Um den kriegsbedingten Mangel an Per sonenwagen auszugleichen, werden bel der
Reichshahn Behdfsstzwagen beschafft. Diese basieren auf der Konstruktion von
gechlossenen Giterwagen und haben nur einfache Brettersitze.

Behelfsstzwagen snd auch in unserer Region bisin die Nachkriegszeit im Einsatz.

DieAlliierten ver stérken die planmal3ige Zer s6rung deutscher Bahnanlagen
durch Luftangriffe. 1944 kommt der Reiseverkehr fast vollsténdig zum erliegen.
An Bahnhdfen und Fahr zeugen prangt der Spruch:

»Réder miissen rollen fiir den Sieg, unnétige Reisen verliingern den Krieg*.

Der Hann. M indener Giter bahnhof wird bombardiert. Gleisanlagen und
Gebéaude wer den zerstort oder schwer beschadigt.

Der letzte Personenzug in Richtung Dransfeld wird bei Ober scheden von
amerikanischen Jagdbomber n beschossen und bleibt fahruntiichtig liegen. Esgibt
2 Toteund zahlreiche Verletzte.

Die Hann. Mundener Werrabr ticke und die Kragenhofbr icke werden am 6. April
von deutschen Truppen gesprengt.

Am Abend des 7. April erfolgt ein schwerer Luftangriff der Amerikaner auf die
Gottinger Bahnanlagen, dabel werden das Bahnhofsgebdude und die Gleisanlagen
schwer beschadigt. Die Eisenbahnbr ticke Uber dieLeinewird zerstort. Der
Bahnverkehr kommt zum Erliegen.

Die Géttinger Leinebriickeist bisJuni notdurftig repariert, spater auch die
Kragenhofbricke, so dassim August 1945 der durchgehende Betrieb auf der
Nord- Sid- Strecke wieder aufgenommen werden kann.

Wegen der zerst0rten Eisenbahnbriickein Hann. M iinden fahren die Ziige auf der
Dransfelder Strecke bisMai 1949 nur biszum Posten 110, dem spéateren
Haltepunkt Hann. M iinden Nord.

Die Haltepunkte Gross Eller shausen und VVolkmar shausen kommen hinzu.

Das stark zer st0rte Eisenbahnnetz und der Fahrzeugpark missen mithsam wieder
aufgebaut werden. Der Betrieb wird nur langsam wieder aufgenommen.

Die Nachkriegszeit ist auch die Zeit von Schwar zhande, Schmuggd und
Uberfillten Hamgter ziigen, mit denen die Menschen Uber Land fahren, um etwas
ERbares zu organiseren, so auch im Raum Gattingen/Hann. M tinden.

Die zer st0rte steiner ne Eisenbahnbr tickein Hann. M tinden wurde dur ch eine neue
Brickein Stahlfachwerkbauweise er setzt. Der durchgehende Verkehr auf der
Dransfelder Streckewird wieder aufgenommen.
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